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CH DATE=1 999061 7 STATUS=0> This devic compris s a r tary 
I ctric curr nt 

gen rat r (1). Aw ight (4) is ho Iced to a cable wound n a drum (3), 
whos 

rotati n is prev nted by means of an lectromagnetic brake (6) wh n 
the 

electric current flows normally in the supply network of the motor of 
the car. 

In contrast, when the current in this network is interrupted, the drum 

(3) is 

driven in rotation by the falling of the weight (4), and it drives, in turn, 
the generator (1) in rotation. The mass and the height of fall of the 
weight 

(4) are chosen so as to allow a sufficient quantity of electrical energy 
to be 

obtained in order to bring the car to the level of a landing entrance. 
<IMAGE> 
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(g) Dispositif permettant d'amener la cabine d'un ascenseur ou monte-charge Electrique au niveau d'une 
porte paliere en cas d'interruption du courant. 

@ Ce dispositif comprend un g&ierateur rotatif de 
courant electrique (1). Un poids (4) est accroche" a 
un cfible enroule* sur un tambour (3) dont la rotation est 
empechee, au moyen d*un frein electromagnfitique (6), 
lorsque le courant electrique circule norraalement dans 
le reseau d'alimentation du moteur de la cabine. Par con- 
tre, lors d'une interruption de courant dans ce reseau, le 
tambour (3) est entraln6 en rotation par la chute du poids 
(4) et il entraine, a son tour, le generateur (1) en rota- 
tion. La masse et la hauteur de chute du poids (4) sont 
choisies de maniere a permettre l'obtention d*une quan- 
tity d'energie electrique suffisante pour ramener la cabi- 
ne au niveau d'une porte paliere. 
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REVENDICATIONS 

1 . Dispositif permcttant d'amener la cabine d'un ascenseur ou 
monte-charge eiectrique au niveau d'une porte paliere en cas 
d'interruption du courant dans le reseau eiectrique d'alimentation 
du moteur d'entrainement de la cabine, caracterise par le fait qu'il 
comprend au moins un generateur rotatif de courant eiectrique, 
connecte au moteur d'entrainement de la cabine, au morns un 
poids suspendu a un cable enroule' sur un tambour agenc6 de 
maniere a pouvoir entrainer le generateur en rotation, et des 
moyens pour empecher la chute du poids lorsque le courant 
eiectrique circule normalement dans le reseau eiectrique d'alimen- 
tation du moteur d'entrainement de la cabine et pour declencher 
instantanement la chute du poids lors d'une interruption du 
courant dans ce reseau, de maniere que le tambour soit mis en 
rotation, par suite du deroulement du cable entraine par le poids, 
en entrainant lui-meme le generateur en rotation. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise par le fait 
que le generateur eiectrique est un alternateur. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise par le fait 
qu'il comprend des moyens pour entrainer ralternateur en rota- 
tion permanente pendant la circulation normale du courant dans 
le reseau d'alimentation du moteur d'entrainement de la cabine. 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise par le rait 
que les moyens d'entrainement comprennent au moins un moteur 
eiectrique alimente par le courant du reseau d'alimentation nor- 
male du moteur d'entrainement de la cabine. 



L'invention concerne un dispositif permettant d'amener la 
cabine d'un ascenseur ou monte-charge eiectrique au niveau d'une 
porte paliere en cas d'interruption du courant dans le reseau 
eiectrique d'alimentation du moteur d'entrainement de la cabine. 

Un tel dispositif est destin6 a eviter Tarred de la cabine entre 
deux etages, en cas d'interruption de la fourniture du courant 
dans le reseau d'alimentation normale de la cabine, par exemple a 
la suite d'une panne de secteur. Un tel arret est en effet a eviter, 
dans le cas d'une cabine d 'ascenseur occupee, puisqu'D entraine 
generalement l'impossibilite pour les occupants d'evacuer la 
cabine pendant la duree de la panne de courant, a moins qu'ils ne 
recoivent une aide exterieure. Dans le cas d'une cabine de monte- 
charge, un tel arret peut egalement etre genant puisqu'il rend 
impossible le dechargement des marchandises. 

D existe deja des dispositifs de secours permettant d'amener la 
cabine d'un ascenseur ou d'un monte-charge au niveau d'une 
porte paliere apres rarret de la cabine entre deux etages a la suite 
d'une panne de courant dans le reseau d'alimentation du moteur 
d'entrainement de la cabine. Les dispositifs connus de ce genre ne 
donnent cependant pas entierement satisfaction. En effet, du fait 
que ces dispositifs doivent etre actionnes a un moment ou les 
f reins de blocage automatiques de la cabine ne sont pas alimentes 
par le reseau, on doit, pour des raisons de securite evidentes, 
reserver leur manutention a un personnel specialement qualified 
Ainsi, les personnes qui sont eventuellement retenues prisonnieres 
dans la cabine, en cas de panne de courant, ne peuvent agir elles- 
memes sur ces dispositifs, mais doivent attendre rintervention du 
personnel en question. II est clair que, bien que cette intervention 
soit en elle-meme facile et relativement rapide une fois qu'elle est 
declenchee, rarrivee du personnel charge de Fexecuter peut 
parfois Stre difRree, par exemple lorsque ce dernier se trouve en 
un lieu eloigne de Tascenseur ou bien a la charge d'un nombre 
important d'ascenseurs qui sont tous bloques en meme temps en 
cas de panne de courant generalises H en resulte ainsi une attente 
qui peut etre relativement longue et desagreable pour les per- 
sonnes ainsi retenues prisonnieres dans la cabine. D'autre.part, 



cette attente peut presenter un certain risque dans le cas ou la 
coupure du courant est la consequence d'un incendie dans l"im- 
meuble necessitant l'evacuation rapide de la cabine par ses occu- 
pants. En tout etat de cause, la crainte, justifiee ou non, de ce 

3 dernier risque vient souvent s'ajouter aux desagrements inherents 
au fait de rester captif dans la cabine de l'ascenseur. 

Le but de l'invention est done de permettre de remedier aux 
inconvenients qui viennent d'etre mentionnes, en fournissant un 
dispositif permettant d'amener, de maniere automatique et sans 

io intervention de personnel specialise la cabine d'un ascenseur ou 
monte-charge eiectrique au niveau d'une porte paliere, en cas 
d'interruption du courant dans le reseau eiectrique d'alimentation 
du moteur d'entrainement de la cabine, cette operation etant 
declenchee des l'instant de rinterruption du courant. A cet effet, 

is le dispositif selon l'invention est caracterise par le fait qu'il com- 
prend au moins un generateur rotatif de courant eiectrique, 
connecte au moteur d'entrainement de la cabine, au moins un 
poids suspendu a un cable enroule sur un tambour agence de 
maniere a pouvoir entrainer le generateur en rotation, et des 

20 moyens pour empecher la chute du poids lorsque le courant 
eiectrique circule normalement dans le reseau eiectrique d'alimen- 
tation du moteur d'entrainement de la cabine et pour declencher 
instantanement 3a chute du poids lore d'une interruption du 
courant dans ce reseau, de maniere que le tambour soit mis en 

25 rotation, par suite du deroulement du cable entraine par le poids, 
en entrainant lui-meme le generateur en rotation. 

Ainsi, le dispositif permet, en cas d'interruption de la fourni- 
ture du courant dans le reseau d'alimentation normale du moteur 
d'entrainement de la cabine pendant que cette derniere se trouve 

30 entre deux etages, dans une position correspondant au verrouil- 
lage des portes, d'assurer une alimentation de secours, en energie 
eiectrique, au moins pendant la courte duree necessaire pour 
permettre de faire rejoindre a la cabine, avant son arret, le niveau 
de la plus proche porte paliere. 

35 Cette duree est, en pratique, de Pordre d'une dizaine de 
secondes et un calcul simple permet de constater que la chute d'un 
poids pouvant etre place dans la cage de l'ascenseur et y etre 
guide par des moyens appropries, permet de foumir une energie 
cinetique suflisante pour l'obtention d'une energie eiectrique 

40 permettant d'assurer l'entrainement de la cabine sur la distance 
requise. Bien entendu, on peut fournir cette energie de secours 
soit au dispositif d'entrainement normal de la cabine, soit a un ou 
plusieurs moteurs de secours. 

De preference, le dispositif est agence de facon a pouvoir 

45 fonctionner sans temps d'arret dans le mouvement de la cabine, 
e'est-a-dire de facon que le deplacement eventud de la cabine soit 
poursuivi dans le meme sens, soit a la meme vitesse qu'avant 
rinterruption du courant, soit a une vitesse differente. 

Le dispositif peut etre associe a des moyens permettant le 

50 declenchement de la chute du poids uhiquement dans le cas ou la 
cabine est en cours de deplacement entre deux etages lore de 
rinterruption du courant Ainsi, la mise en action du dispositif ne 
s'effectue que lorsque cela est necessaire. 

Bien entendu, le dispositif est de preference relie aux diflerems 

55 dispositifs de securite et de manoeuvre usuels dont est muni l'as- 
censeur ou le monte-charge, de facon a assurer, en cas de coupure 
de courant dans le secteur, un fonctionnement aussi proche que 
possible du fonctionnement normal de 1'installation. Par exemple, 
le generateur peut alimenter, en plus du moteur d'entrainement 

60 normal ou du moteur de secours de la cabine, au moins une partie . 
des dispositifs electriques de rinstallation notamment des disposi- 
tifs d'ouverture automatique de portes entrant en action lorsque 
la cabine parvient a son point d'arret normal, au niveau d'une 
porte paliere, et s'y arrete. 

65 De preference, le generateur eiectrique consiste en un 
alternateur. 

Le dispositif peut avantageusement comprendre des moyens 
permettant d 'eviter ou de reduire le temps mort entre le moment 
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du declenchement du dispositif, c*est-a-dire l'instant ou le poids 
est libere, et celui oil le gfenerateur electrique est en mesure de 
foumir un courant ayant une intensity suffisante pour faire fonc- 
tionner correctement le moteur d'entrainement normal ou de 
secours de la cabine. 

De tela moyens peuvent etre constitues, par exemple, par un 
dispositif permettant de maintenir le gfcnerateur 61ectrique en 6tat 
de fonctionnement normal meme lorsque Talimentation en cou- 
rant electrique dans le reseau d'alimentation du moteur d'en- 
trainement de la cabine se fait de maniere normale. Un tel dispo- 
sitif peut notamment consister en un moteur electrique qui est, 
par exemple, alimente par le meme reseau electrique que le 
moteur d'entrainement normal de la cabine et qui entralne l'alter- 
nateur en rotation permanente, a sa vitesse de regime ou a une 
vitesse proche de celle-ci. Dans ce cas, La liaison entre le tambour 
d'enroulement du cfcble et ralternateur est effectuee par rinterme- 
diaire d'un dispositif d'aocouplement approprie, tel qu*un disposi- 
tif de roue libre, permettant la rotation de ralternateur dans un 
sens, independamment de celle du tambour, tout en permettant 
l'entrainement de ralternateur par le tambour lorsque celui-ci est 
mis en rotation lors de la chute du poids. 

Selon une autre forme d'execution du dispositif, ralternateur 
n'est pas entraine en rotation lorsque la fourniture du courant 
dans le reseau normal d'alimentation du moteur d'entrainement 
n'est pas interrompue ou perturbee, mais la duree d'acceleration 
de la rotation de ralternateur, lors de la liberation du poids, 
jusqu'a sa vitesse de regime, est reduite au moyen d'un dispositif 
de lancement constitue par un ou phisieurs ressorts de poussee 
agissant sur le poids de maniere a lui conferer une acceleration 
initiale superieure a celle qui resulterait uniquement de l'action de 
lagravite. 

Bien entendu, on peut avantageusement combiner Fentraine- 
ment en rotation permanente de ralternateur avec l'acceleration 
du mouvement initial de la chute du poids au moyen de ressorts 
de poussee. 

Le dispositif peut comprendre, outre les moyens mentionnes 
ci-dessus, tous les moyens utiles pour assurer un fonctionnement 
optimal de r ensemble notamment des moyens pour regler la 
vitesse de rotation de ralternateur. 

Bien entendu ce dispositif peut etre avantageusement associe a 
des moyens permettant d'empecher la mise en marche de la cabine 
dans le cas ou celle-ci se trouve arriHee au niveau d'une porte 
paliere au moment de rinterruption du courant. 

Le dessin annexe represent^ de maniere schematique et a titre 
d'exemple, une forme d'execution du dispositif selon l'invention. 
La figure unique du dessin est une vue schematique de l'ensemble 
du dispositif* 

Le dispositif comprend un alternateur-genemteur 1, un multi- 
plicateur du nombre de tours 2, un tambour d'enroulement de 
cable 3, un poids 4 suspendu par un csLble enroulfe sur le tam- 
bour 3, un dispositif de guidage 5 du poids 4, un frein electroma- 
gnetique 6, une plurality de ressorts de poussee 7, un moteur 8 
d'entrainement de ralternateur 1 et un dispositif de roue libre 9. 

Le moteur 8, ralternateur 1, le multiplicateur du nombre de 
tours 2, le dispositif de roue libre 9, le tambour 3 et le frein 6 sont 
disposes sur un mSme axe de rotation et sont en liaison meca- 
nique les uns avec les autres. Lorsque le moteur (ou les moteurs) 
d'entrainement de la cabine de rascenseur ou du monte-charge 
sont correctement alimentes par le reseau de distribution normal 
d'energie electrique, le poids 4 est dans sa position superieure, 
representee au dessin. Le frein electromagnetique 6 est alors 
alimente en courant provenant du reseau et agissant de facon a 
empecher la rotation du tambour 3 et, par consequent, la chute 
du poids 4. De son cote, le moteur 8 est 6galement alimente en 
courant du reseau et il entraine en rotation ralternateur 1 a une 



vitesse qui est de preference egale a ou tout au moins voisine de sa 
vitesse de regime. Le multiplicateur du nombre de tours 2 est 
egalement en rotation. Quant au dispositif de roue libre 9, il 
pennet la rotation du multiplicateur du nombre de tours 2, de 

5 ralternateur 1 et du moteur 8 sans que le tambour 3 ne tourne. Le 
poids 4 et le dispositif de guidage 5 peuvent avantageusement etre 
places dans la cage de rascenseur ou du monte-charge. 

Lorsque la fourniture normale du courant est interrompue, 
dans le reseau d'alimentation commun au moteur d'entrainement 

10 de la cabine d'ascenseur ou de monte-charge et au moteur 8 ainsi 
qu'au frein electromagnetique 6, ce dernier ne retient plus le 
tambour 3 et la chute du poids 4, guidfc par le dispositif 5, est 
declenchfie, entramant le tambour 3 en rotation acceleree jusqu'a 
ce que le poids 4 atteigne sa position inferieure extreme (non 

is representee). 

La vitesse initiale de chute du poids 4 est acc61eree gr&ce a 
r action des ressorts de poussee 7 qui sont comprimes lorsque le 
poids 4 est en position haute et se detendent au moment de la 
liberation du tambour 3. 

20 Le mouvement dc rotation du tambour 3 est transmis, par 
l'lntermWiaire du dispositif de roue libre 9, au multiplicateur du 
nombre de tours 2, qui entraine lui-meme ralternateur 1, lorsque 
la vitesse de rotation du tambour 3 atteint une valeur superieure a 
la vitesse de rotation du multiplicateur 2. 

25 Ainsi, ralternateur 1 est entraine a sa vitesse de regime (qui est 
reglee par des moyens connus, non representes) pendant le temps 
compris entre le moment de rinterruption du courant dans le 
reseau et celui ou le poids 4 arrive en fin de course, dans sa posi- 
tion basse. Cette duree peut etre aisement fixee a une valeur de 

30 l'ordre d'une dizaine de secondes, en choisissant convenablement 
la masse du poids 4 et sa hauteur de chute.' 

Le courant electrique engendre par ralternateur 1 pendant 
cette duree est fourni au moteur d'entrainement de la cabine par 
l'mtermcdiaire de connexions electriques et de moyens de commu- 

35 tation appropries (non representes), ce qui pennet d'amener la 
cabine au niveau d'une porte paliere. 

Des moyens (non representes) associes au frein electromagne- 
tique 6, permettent de ne declencher la chute du poids 4, en cas 
d'interruption du courant dans le reseau d'alimentation en energie 

40 electrique, que dans le cas ou la cabine de l'ascenseur se trouve 
entre deux etages au moment de cette interruption. 

D'autres moyens (egalement non representes) permettent de 
remonter le poids 4 en position superieure lorsque les conditions 
normales d'alimentation en energie electrique dans le reseau sont 

45 retablies. 

Bien que, dans la forme d'execution du dispositif representi au 
dessin, il soit fait usage, pour supprimer ou reduire le temps raort 
eventuel entre rinstant de la coupure du courant dans le reseau et 
celui ou 1'alternateur de secours 1 a une vitesse de rotation suffi- 

50 sante pour fournir une energie electrique appropriee a l'alimcnta- 
tion du moteur d'entrainement de la cabine, a la fois a la mise en 
rotation permanente de ralternateur 1 au moyen du moteur 
auxiliaire 8 et a racceleration initiale de la chute du poids 4 au 
moyen des ressorts de poussee 7, il est clair que l'on pourrait se 

55 contenter d'utiliser seulement l'une ou 1'autre de ces deux mesures. 
Le dispositif qui vient d'etre decrit offre l'avantage d'avoir une 
grande simplicite de fonctionnement et d'entretien qui r6sulte 
notamment du fait de 1'absence de dispositife delicats et sujets a 
une deterioration dans le temps comme des piles ou accumula- 

eo teurs electriques. On peut en outre remarquer que la presence de 
ce dispositif n'entraine aucun risque additionnel dans l'ensemble 
de Installation puisque, dans le cas ou son fonctionnement 
viendrait a etre perturb^, rensemble de rinstallation se comporte- 
rait simplement comme une installation normale depourvue de ce 

u dispositif. 



r 1 feuille dessins 

04/05/2003, EAST Version: 1.03.0002 



620171 

] feuille 




04/05/2003, EAST Version: 1.03.0002 



